
Phụ lục I. 

DANH MỤC NGHỊ ĐỊNH TRONG LĨNH VỰC GIAO THÔNG VẬN TẢI ĐỀ NGHỊ ĐƯỢC BAN HÀNH 

THEO TRÌNH TỰ RÚT GỌN  
(Ban hành kèm theo công văn số              /BGTVT-PC ngày      /       /2021 của Bộ Giao thông vận tải)  

 

STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

1.  Nghị định số 

65/2018/NĐ-CP 

ngày 12/5/2018 của 

Chính phủ quy định 

chi tiết thi hành một 

số điều của Luật 

Đường sắt 

Về niên hạn sử dụng của phương tiện giao 

thông vận tải đường sắt 

a) Về khái niệm phương tiện chuyên dùng di 

chuyển trên đường sắt: Luật Đường sắt 2017 và 

Nghị định 65/2018/NĐ-CP chưa có khái niệm 

phương tiện chuyên dùng di chuyển trên đường 

sắt, cho nên cần bổ sung khái niệm này trong 

Nghị định 65/2018/NĐ-CP để thuận lợi trong 

quá trình thực hiện.  

b) Về điều chỉnh niên hạn sử dụng phương tiện 

giao thông đường sắt: 

- Doanh nghiệp kinh doanh đường sắt xin kéo 

dài 03 năm thời gian thực hiện quy định về niên 

hạn sử dụng đầu máy, toa xe do doanh nghiệp 

khó khăn về kinh phí mua sắm, đóng mới đầu 

máy, toa xe1 và đề nghị sửa đổi, bổ sung khoản 

3 Điều 18 theo hướng không áp dụng niên hạn 

sử dụng đối với đầu máy chuyên dùng chuyên 

phục vụ công tác dồn đẩy, tàu khách trên tuyến 

du lịch độc lập, toa xe chuyên chở nhiên liệu tổ 

chức chạy tàu, các toa xe cố định chuyên phục 

vụ cho mục đích an sinh xã hội; kéo dài thời 

gian áp dụng niên hạn thêm 05 năm quy định tại 

khoản 1, khoản 2, khoản 3, khoản 4 Điều 19 của 

Nghị định 65/2018/NĐ-CP. Với lý do: 

 Đề xuất, kiến nghị: 

- Đề xuất bổ sung 01 khoản quy định về 

phương tiện chuyên dùng di chuyển trên 

đường sắt vào Điều 3 như sau: 

"10. Phương tiện chuyên dùng di chuyển 

trên đường sắt là phương tiện dùng để vận 

chuyển người, vật tư, thiết bị phục vụ cho 

các mục đích: cứu viện; cứu hộ tai nạn giao 

thông đường sắt; kiểm tra thi công, bảo trì, 

sửa chữa công trình đường sắt" 

- Đề xuất bổ sung khoản 6 vào Điều 18 

như sau: 

"6. Các phương tiện giao thông đường sắt 

quy định tại Khoản 1, Khoản 2 Điều này 

khi hết niên hạn sử dụng, được phép hoạt 

động trong phạm vi quy định tại khoản 3 

Điều này sau khi được tổ chức đăng kiểm 

Việt Nam định kỳ kiểm tra, cấp Giấy chứng 

kiểm tra định kỳ an toàn kỹ thuật và bảo vệ 

môi trường phương tiện giao thông đường 

sắt theo quy định.  

Chủ sở hữu phương tiện giao thông đường 

sắt hết niên hạn sử dụng có nhu cầu di 

chuyển trên đường sắt chính tuyến về nơi 

quy định tại khoản 3 Điều này phải chịu 

Bộ Giao 

thông vận 

tải 

                                                 
1 Văn bản số 1534/ĐS-KHKD ngày 19/6/2020 về việc đề nghị Bộ GTVT và Thủ tướng Chính phủ giải quyết các kiến nghị hỗ trợ của đường sắt Việt Nam khắc 

phục ảnh hưởng của dịch Covid -19 và vốn đầu tư phương tiện vận tải đường sắt. 
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STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

+ Đến hết năm 2022 có khoảng 68 đầu máy, 

1658 toa xe hàng và 202 toa xe khách sẽ hết 

niên hạn sử dụng. 

+ Các doanh nghiệp vận tải khó khăn về việc 

vay vốn để đầu tư đóng mới phương tiện do 

nguồn vốn lớn. 

+ Do tình hình dịch bệnh Covid-19 phức tạp nên 

sản lượng doanh thu giảm. 

+ Một số đầu máy, toa xe mặc dù đã hết niên 

hạn nhưng vẫn đảm bảo tính tăng kỹ thuật vận 

dụng và an toàn kỹ thuật 

- Nhận xét: Do ảnh hưởng dịch bệnh Covid-19, 

hoạt động vận tải đường sắt bị đình trệ, các đầu 

máy, toa xe đường sắt chủ yếu ngừng hoạt 

động. Tình hình dịch bệnh đã kéo dài 02 năm, 

còn diễn biến phức tạp và dự kiến kéo dài. Do 

đó, doanh nghiệp đề nghị kéo dài niên hạn sử 

dụng của phương tiện giao thông đường sắt 

thêm 03 năm là phù hợp. Đồng thời những loại 

phương tiện giao thông vận tải đường sắt này 

cần thiết phải rút ngắn chu kỳ đăng kiểm còn 06 

tháng.  

  

 

 

 

 

trách nhiệm và có biện pháp tổ chức di 

chuyển bảo đảm an toàn giao thông đường 

sắt, vệ sinh môi trường và phòng chống 

cháy nổ và được doanh nghiệp kinh doanh 

kết cấu hạ tầng đường sắt chấp thuận và 

giám sát thực hiện." 

- Đề xuất sửa đổi, bổ sung Điều 19 như sau: 

"Điều 19. Lộ trình thực hiện niên hạn của 

phương tiện giao thông đường sắt 
1. Các phương tiện hết niên hạn sử dụng 

trước ngày 31 tháng 12 năm 2018: Được 

phép hoạt động đến hết ngày 31 tháng 12 

năm 2023. 
2. Các phương tiện hết niên hạn sử dụng từ 

01 tháng 01 năm 2019 đến trước ngày 31 

tháng 12 năm 2019: Được phép hoạt động 

đến hết ngày 31 tháng 12 năm 2024. 

3. Các phương tiện hết niên hạn sử dụng từ 

01 tháng 01 năm 2020 đến trước ngày 31 

tháng 12 năm 2025: Được phép hoạt động 

đến hết ngày 31 tháng 12 năm 2025. 

4. Các phương tiện hết niên hạn sử dụng từ 

ngày 01 tháng 01 năm 2026: Không được 

kéo dài thời gian hoạt động." 

 

2.  Nghị định số 

11/2010/NĐ-CP 

ngày 24/02/2010 

quy định về quản lý 

và bảo vệ kết cấu hạ 

tầng giao thông 

Theo khoản 2 Điều 29 Nghị định số 

11/2010/NĐ-CP thì “Các đường từ nhà ở chỉ 

được đâu nôi vào Quốc lộ thông qua đường 

nhánh,}. 

Thực tế và đề xuất, kiến nghị: Qua hiện trạng 

hai bên các tuyến Quốc lộ nhà dân sinh sống 

Kiến nghị xem xét, sửa đổi bổ sung quy 

định về đấu nối từ nhà ở vào Quốc lộ và các 

tuyến đường đang khai thác để không ảnh 

hưởng đến đời sống nhân dân và kết cấu hạ 

tầng giao thông đường bộ. 

UBND tỉnh 

Bình Thuận 
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STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

đường bộ và các 

thông tư hướng dẫn 

từ rất lâu. Khi Nhà nước đầu tư nâng cấp, mở 

rộng các tuyên Quốc lộ thì nền đường một số 

khu vực cao hơn nhà dân; do đó, người dân 

phải đổ đất trong phạm vi hành lang an toàn 

đường bộ để vào nhà. Ngoài ra việc đầu tư 

xây dựng đường gom song song các tuyến 

quốc lộ cần có nguồn kinh phí đầu tư lớn, 

trong điều kiện nguồn vốn ngân sách tỉnh còn 

khó khăn, không thể bố trí vốn đầu tư. 

  Chưa bãi bỏ quy hoạch các điểm đấu nối đường 

nhánh vào Quốc lộ và chưa quy định cụ thể các 

điều kiện phải đáp ứng khi đấu nối đường dẫn 

ra, vào Cửa hàng xăng dầu vào Quốc lộ. Do đó, 

dẫn đến tình trạng một số Cửa hàng xăng dầu 

dọc các tuyến Quốc lộ sau khi xây dựng hoàn 

thiện (có đầy đủ hồ sơ thẩm định, cấp phép xây 

dựng theo quy định), triển khai các thủ tục xin 

đấu nối đường dẫn ra, vào Cửa hàng xăng dầu 

vào Quốc lộ gặp vướng mắc do vị trí đề nghị 

đấu nối không có trong quy hoạch các điểm đấu 

nối vào Quốc lộ đã được phê duyệt; chưa đảm 

bảo các điều kiện về ATGT khi đấu nối (tầm 

nhìn hạn chế, độ dốc dọc lớn, bán kính đường 

cong nhỏ, …). Do đó, gây khó khăn cho các 

doanh nghiệp trong việc kinh doanh, dẫn đến 

tình trạng một số doanh nghiệp tự ý đấu nối vào 

Quốc lộ khi chưa được cấp có thẩm quyền chấp 

thuận, gây mất ATGT trên tuyến. 

Đề nghị Bộ Giao thông vận tải tham mưu 

Chính phủ xây dựng nghị định Quy định 

chi tiết những điều kiện cần đảm bảo khi 

thực hiện đấu nối đường dẫn ra, vào Cửa 

hàng xăng dầu với Quốc lộ (an toàn giao 

thông, kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ 

khu vực nút giao, khoảng cách tối thiểu với 

điểm đấu nối liền kề, …). 

UBND tỉnh 

Đắk Nông 

  Theo quy định hiện hành thì “Đường nhánh đấu 

nôi vào quôc lộ phải thông qua điểm đấu nôi 

thuộc quy hoạch điểm đầu nôi đã được Uy ban 

nhân dân cấp tỉnh phê duyệt sau khi có văn bản 

thỏa thuận của Bộ Giao thông vận tải’’, đối với 

Để giải quyết vướng mắc khó khăn nêu 

trên, đề nghị Chính phủ xem xét sửa đổi các 

quy định tại Điều 29, Nghị định số 

11/2010/NĐ-CP ngày 24/02/2010 quy định 

về quản lý và bảo vệ kết cấu hạ tầng giao 

UBND tỉnh 

Hòa Bình 
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STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

01 vị trí nút giao chưa được quy hoạch thì ít 

nhất phải cần 08 thủ tục (ngoài ra còn có nhiều 

thủ tục nhỏ khác) để có được giấy phép thi công 

nút giao. Điều này gây mất rất nhiều thời gian, 

công sức đi lại từ địa phương đến Trung ương 

của các doanh nghiệp và làm chậm tiến độ thực 

hiện đầu tư dự án. 

thông đường bộ liên quan đến nội dung đấu 

nối đường nhánh vào quốc lộ theo hướng: 

Giao thẩm quyền thỏa thuận quy hoạch đấu 

nối, cấp phép đấu nối đường nhánh vào 

đường quốc lộ cho Ủy ban nhân dân cấp 

tỉnh và Sở Giao thông vận tải các địa 

phương thực hiện và chịu trách nhiệm theo 

quy định pháp luật 

  Theo quy định tại Khoản 2, Điều 29 của Nghị 

định 11/2010/NĐ-CP ngày 24/02/2010 của 

Chính phủ quy định về quản lý và bảo vệ kết 

cấu hạ tầng giao thông đường bộ:“Đường nhánh 

được đấu nối vào quốc lộ phải thông qua điểm 

đấu nối thuộc Quy hoạch các điểm đấu nối đã 

được Ủy ban nhân dân cấp tỉnh phê duyệt, sau 

khi có văn bản thỏa thuận của Bộ Giao thông 

vận tải. Cơ quan quản lý nhà nước về đường bộ 

thuộc Ủy ban nhân dân cấp tỉnh có trách nhiệm 

thống kê các đường đã đấu nối và lập kế hoạch 

xử lý phù hợp với quy hoạch các điểm đấu nối 

đã được phê duyệt. Các đường từ nhà ở chỉ 

được đấu nối vào quốc lộ thông qua đường 

nhánh”. Theo quy định tại Khoản 2, Điều 20 

của Thông tư 50/2015/TT-BGTVT ngày 

23/9/2015 của Bộ Giao thông vận tải hướng dẫn 

thực hiện một số điều của Nghị định 

11/2010/NĐ-CP ngày 24/02/2010 của Chính 

phủ quy định về quản lý và bảo vệ kết cấu hạ 

tầng giao thông đường bộ (được sửa đổi, bổ 

sung bởi Thông tư 35/2017/TT-BGTVT, Thông 

tư 13/2020/TT-BGTVT):“Đường nhánh đấu nối 

vào quốc lộ phải thông qua điểm đấu nối thuộc 

quy hoạch điểm đấu nối đã được Ủy ban nhân 

- Kiến nghị chỉ quy định thực hiện việc xin 

phép đấu nối đường nhánh vào quốc lộ đối 

với các tuyến, đoạn tuyến quốc lộ đã có đầu 

tư xây dựng hoàn chỉnh đường gom và bãi 

bỏ quy định khoảng cách xin phép đấu nối 

vào quốc lộ đối với các tuyến, đoạn tuyến 

quốc lộ chưa được đầu tư xây dựng đường 

gom mà chỉ quy định các vị trí đấu nối phải 

có thiết kế kỹ thuật, biện pháp đảm bảo an 

toàn giao thông tại nút giao được thẩm tra 

an toàn giao thông và được cơ quan quản lý 

đường bộ theo thẩm quyền xem xét phê 

duyệt, cấp phép thi công, nhằm tạo điều 

kiện thuận lợi cho các địa phương mời gọi 

đầu tư các dự án, công trình góp phần phát 

triển đô thị, kinh tế - xã hội cho địa phương.  

- Sửa đổi, bổ sung quy định tại Điểm a, 

Khoản 9, Điều 22 của Nghị định 

10/2020/NĐ-CP ngày 17/01/2020 của 

Chính phủ quy định về kinh doanh và điều 

kiện kinh doanh vận tải bằng xe ô tô để tạo 

điều kiện thuận lợi cho doanh nghiệp vận 

tải 

UBND tỉnh 

Tiền Giang 



5 

 

STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

dân cấp tỉnh phê duyệt sau khi có văn bản thỏa 

thuận của Bộ Giao thông vận tải”. Thông tư 

50/2015/TT-BGTVT cũng quy định khoảng 

cách giữa các điểm đấu nối. 

Thời gian qua, trên địa bàn tỉnh có nhiều dự 

án công trình giao thông đường bộ được đầu 

tư mới, nâng cấp mở rộng theo quy hoạch 

chung, quy hoạch phát triển đô thị, quy hoạch 

giao thông thuộc cấp tỉnh, cấp huyện. Các dự 

án, công trình này có vị trí nằm cặp theo các 

Quốc lộ (có vai trò là trục giao thông chính) 

qua địa bàn tỉnh, muốn đầu tư xây dựng đưa 

vào khai thác sử dụng bắt buộc phải kết nối 

giao thông vào quốc lộ trong điều kiện nhà 

nước chưa có khả năng xây dựng các đoạn 

đường gom kết nối giữa các nút giao được quy 

hoạch. Tuy nhiên, theo quy định về quy hoạch 

giao thông đô thị được phê duyệt và khoảng 

cách quy định đấu nối thì các vị trí đường 

nhánh đấu nối này đa phần đều không đảm 

bảo được khoảng cách quy định. Từ đó, gây 

vướng mắc, ách tắc, cản trở hoạt động thu hút, 

kêu gọi đầu tư, kinh doanh. 

- Theo quy định tại Điểm a, Khoản 9, Điều 22 

của Nghị định 10/2020/NĐ-CP ngày 

17/01/2020 của Chính phủ quy định về kinh 

doanh và điều kiện kinh doanh vận tải bằng xe 

ô tô thì trách nhiệm của Sở Giao thông vận 

tải: Thực hiện cấp phù hiệu, biểu hiệu theo 

quy định và dán phù hiệu, biểu hiệu lên xe ô 

tô. Quy định này làm tăng chi phí, mất nhiều 

thời gian cho đơn vị vận tải phải điều động xe 

đến điểm cụ thể để Sở Giao thông vận tải thực 
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STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

hiện dán phù hiệu, biểu hiệu lên xe ô tô 

  Theo Điều 15, giới hạn hành lang an toàn 

đường bộ của đường ngoài đô thị từ 4m+17m 

(theo cấp kỹ thuật của đường theo quy hoạch). 

Như vậy đối với các tuyến đường ngoài đô thị 

đi qua các khu dân cư hiện hữu tập trung, việc 

xác định và quản lý hành lang an toàn đường bộ 

theo quy định của Nghị định, quản lý đâu tư xây 

dựng các công trình của nhân dân hai bên tuyên 

đường gặp nhiêu khó khăn, vướng mắc. 

đề xuất: Sửa đổi Nghị định để tháo gỡ 

vướng mắc trong quá trình triển khai thực 

tiễn 

UBND 

thành phố 

Hải Dương 

3.  Nghị định số 

10/2020/NĐ-CP 

ngày 17/01/2020 

quy định về kinh 

doanh và điều kiện 

kinh doanh vận tải 

bằng xe ô tô 

Hiện nay, Nghị định 10/2020/NĐ-CP ngày 

17/01/2020 quy định về kinh doanh và điều 

kiện kinh doanh vận tải bằng xe ô tô có điều 

chỉnh vấn đề sử dụng lao động, nhưng giao cho 

Bộ Lao động Thương binh và Xã hội phối hợp 

Bộ Giao thông vận tải quy định 

Đề nghị khi ban hành thông tư hướng dẫn 

cần quy định Thanh tra ngành Lao động 

chịu trách nhiệm kiểm tra xử lý vấn đề vi 

phạm pháp luật về lao động của các đơn vị 

kinh doanh vận tải nhằm tránh chồng chéo 

chức năng nhiệm vụ, mặt khác không quy 

định thẩm quyền và chế tài về xử lý vi 

phạm pháp luật về lao động cho Thanh tra 

ngành giao thông 

UBND TP 

Đà Nẵng 

  Về thủ tục cấp đổi phù hiệu cho xe ô tô: Tại 

khoản 9, Điều 22 Nghị định số 10/2020/NĐ-CP 

ngày 17/01/2020 của Chính phủ quy định về 

kinh doanh và điều kiện kinh doanh vận tải 

bằng ô tô quy định Sở Giao thông vận tải trực 

tiếp dán phù hiệu lên phương tiện. Thực tế triển 

khai cho thấy quy định này gây khó khăn, lãng 

phí cho doanh nghiệp, hộ kinh doanh do phải 

đưa phương tiện về Sở Giao thông vận tải và 

ảnh hưởng đến việc thực hiện dịch vụ công trực 

tuyến mức độ 4 đối với thủ tục cấp đổi phù hiệu 

cho xe ô tô 

 UBND tỉnh 

Yên Bái 

  - Hiện nay, với sự ứng dụng khoa học kỹ 

thuật, công nghệ thông tin trong hoạt động 

- Đề nghị đẩy mạnh xây dựng, hoàn thiện và 

triển khai “Hệ thống dữ liệu quốc gia về xử 
UBND tỉnh 

Hải Dương 
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STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

thanh tra, kiểm tra, xử lý VPHC của các lực 

lượng chức năng, các quy định tại các văn bản 

QPPL liên quan đến hoạt động xử phạt nguội 

thông qua các công cụ, trang thiết bị kỹ thuật 

ngày càng ứng dụng nhiều và hiệu quả cao. 

Tuy nhiên, việc triển khai Hệ thống dữ liệu 

quốc gia về xử lý VPHC cũng như việc giải 

quyết thủ tục hành chính liên quan đến xử 

phạt vi phạm hành chính trên môi trường 

mạng internet còn rất nhiều hạn chế, nhiều địa 

phương chưa được triển khai, do vậy gây khó 

khăn cho các tổ chức, cá nhân có nhu cầu tra 

cứu thông tin và giải quyết thủ tục hành chính, 

chấp hành quyết định xử phạt và các hoạt 

động khác liên quan trên môi trường internet 

còn hạn chế, còn phải đi lại khó khăn, tốn kém 

để giải quyết, xử lý vi phạm. 

phạt vi phạm hành chính lĩnh vực giao thông 

vận tải” liên thông trên toàn quốc để thuận 

tiện trong công tác khai thác, sử dụng, tra 

cứu các thông tin liên quan phục vụ tốt nhất 

công tác xử lý VPHC; triển khai giải quyết 

thủ tục hành chính về xử lý vi phạm hành 

chính thông qua môi trường mạng internet, 

tạo điều kiện cho các tổ chức, cá nhân, đơn 

vị kinh doanh vận tải thực hiện các thủ tục 

liên quan đến xử phạt VPHC thông qua môi 

trường trực tuyến, đảm bảo công khai, minh 

bạch, thuận tiện và tiết kiệm thời gian, chi 

phí cho mọi tổ chức, cá nhân vi phạm. 

 

  - Theo quy định hiện hành, đối với một hành 

vi vi phạm về chở hàng quá tải trọng cho 

phép, không phân biệt tải trọng (khối lượng 

hàng hóa chuyên chở cho phép tham gia giao 

thông) của từng loại phương tiện, đều áp dụng 

mức độ xử phạt giống nhau, trong khi mức độ 

ảnh hưởng tới trật tự, ATGT, tiềm ẩn nguy cơ 

gây tai nạn giao thông, ảnh hưởng tới kết cấu 

hạ tầng giao thông của các phương tiện có tải 

trọng khác nhau là hoàn toàn khác nhau. Do 

đó tạo sự mất công bằng đối với các thành 

phần kinh doanh, gây khó khăn trong việc xử 

lý của lực lượng chức năng có thẩm quyền đối 

với các tổ chức, cá nhân vi phạm, tạo sự khó 

khăn đối với các tổ chức tư nhân, cá nhân hoạt 

động kinh doanh vận tải nhỏ lẻ, sở hữu số 

- Kiến nghị điều chỉnh, quy định các khung 

xử phạt đối với hành vi chở hàng quá tải 

trọng đối với các phương tiện có tải trọng 

khác nhau, cụ thể quy định mức xử phạt khác 

nhau đối với phương tiện có trọng tải (khối 

lượng hàng hóa chuyên chở cho phép tham 

gia giao thông) từ trên 10 tấn, từ trên 05 tấn 

và dưới 05 tấn; đảm bảo quy tắc mức xử phạt 

đối với hành vi vi phạm căn cứ vào tính chất, 

mức độ, hậu quả của hành vi vi phạm theo 

quy định của pháp luật về xử lý VPHC. 

UBND tỉnh 

Hải Dương 



8 

 

STT Tên văn bản 
Nội dung quy định gây vướng mắc; lý do 

vướng mắc 
Đề xuất, kiến nghị 

Cơ quan, đơn 

vị đề xuất 

lượng phương tiện ít và có tải trọng thấp 

4.  Nghị định số 

42/2020/NĐ-CP ngày 

08/4/2020 quy định 

danh mục hàng hóa 

nguy hiểm, vận 

chuyển hàng hóa nguy 

hiểm bằng phương 

tiện giao thông cơ 

giới đường bộ và vận 

chuyển hàng hóa nguy 

hiểm trên đường thủy 

nội địa 

Quy định về báo hiệu nguy hiểm chưa phù hợp, 

thống nhất với nội dung mẫu báo hiệu nguy 

hiểm tại Phụ lục III của Nghị định. 

Tại khoản 3 Điều 7: Kiến nghị điều chỉnh quy 

định này 
UBND tỉnh 

Long An 
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